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FOrelisgande uppfinning avser en anordning av det slag, som anges 
i ingressen till patentkravet 1. 

Det Sr ett v£l omvittnat faktum att kdrning med sidolut i 
terrSngen innebSr allvarliga p&frestningar f6r fordonsfSraren pi grand 
5 av ryggens framtvingade snedstSllning, speciellt i korabination med 
de fr&n terrtogens kupering harrSrande skakningama i fordonet samt 
dettas egenvibrationer. En annan nackdel vid de konventionella terrSng- 
fordonen Sr deras sydrigheter eller ofBrm&ga att klara hOgre markhinder 
eller kSra i djup snS pfi grund av bromsverkan frin den relativt ligt- 
10 liggande fordonsstommen; Vidare kan de olika arbetsutrustningar upp- 
bSrande konventionella fordonens totalhSjd bereda problem vid tran- 
sporten mellan olika arbetsplatser, . 

Santliga ovannfimnda oiapenheter undanrajs eller reduceras genom 
att anordningen enligt uppfinningen erhillit de i patentkravet 1 
15 angivna kSnnetecknen* 

Uppfinningen beskrivs nSrmare nedan under htavisning till- bi- 
* fogade ritningar. Dftr visar fig. 1 en schematisk sidovy av ett med 
anordningen enligt uppfinningen utrustat terrSngfordon under ffird 
med sidolut i terrangen, fir.. 2 en bakifr&n sedd vy av fordonet. d&r 
20 dettas fr&nre del uteltonats f5r att ej komplicera figuren,. fig^ 
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ett .pt*incipschema fOr autor.tafcisk- uppratning av fordone t och fig* ^ en 
variant av.schemat i fig. 5. Pordonet fir av den typ,- vars ramverk har 
. grenat bakparti. 

En baktill uppvinklad stomme 1 bar framtill en fordonsmotor under 
en huv 2 och uppbflrs av .hjxl -3 kring en framaxel 3a. Den fr&nre sek-- 
tionen av 'stommeri Sr vid It. fritt vridbar kring sin ISngdaxel relativt 
den bakre sektionen av stocmen. I omridet far stoimnens vinkelkrdk fir 
respektive ena Sndar .av tvf sidoarjnar ^ och 5 lagrade mitt for varandra 
pi var sin sida av stommen 1 i punkten 6, Sidoarmamas respektive andra 
&idar Sr i det visade faiiet lagrade i en punkt 7 resp, 8 p& en boggi- 
sting 9 reap* 10. f6r det bindomslutna hjulparet 11 reap, 12. 

Kring en axel 13 upptill pi storafinden Sir en fundament plat t a 1^ 
.lagrad roed sin fr&nre del. Mellan en axel 15 nedtill pd stomSnden och 
en axel 16 i plattans 14 baicre Shde Ir tvi hydrauldon inlagda; blott . 
det eha. IT.aLr synligt i fig. l. Axeln 16 tj^har fiven som. lagring fSr 
respektive ena Sndar av tva hydrauldon 18 och 19, vilkas andra findar 
fir laigrade vid var sin sidoarm. i punkterna 20 resp. 21. - 

I det visade fallet Sr en plattform 22 monterad p& fundament- 
plattan 14, vilken Sir vridbar eller uppbSr en vtadkrans f6r plattformeri. 
pi den* bakre Sndisn av plattformeri Sr ett kranarmsfaste 23 anbragt , 
frin vilkefc litskjuter en kranarra, hSr blott agitydd genom . en ara 2^ och 
ett hydrauldon 25. Pa var sin sida om det f3r kranarmens svfingrdrelse 
reserverade utrymmet pi j>iattformen 22 (se fig. 2) .Mr en fSrarhytt 26 
irted tillhSrande kapslat drivaggregat 27 f 6r kranarm och fundament plattan 
vridningsmekanism. och en box 28 f6r brSnsle- och oljetankar placerade. 
I fararhytteri finns f jSrreglage f8r sivSl styrning av kranarmsrerelsen 
som manavrering av fordonet. Kraiien kan ersattas- med en tradprosessor. 

P5r att ej onCdigtvis komplicera fig. 1 och 2 har de olika 
reglageledningarna med tillhSrande man6verdon uteiamnats. 

Pig. 1 och 2 visar terrangfordonet vid kaming i sidolut, vilket 
kompenserats genom piverkan av hydrauldonet 18, si att hjulpar IX 
sankts i erforderlig grad f!5r att fundamentplattan 1^ med fSrarhytt 26. 
och utrustning skall bibehilla det uppratta iSget , sisom framgir av . 
figurema; att den framre siomsektionen lutar i sidled saknar betydeise. 
hjulpar 12 har sitt mot norm.il arbetsh8jd pi fordonet (stommen) svaran- 
,de lage, Vid fard.i smikupe-ad men i stort sett plan terrShg eller vid 
kaming i djup snC Skas fra:akbmstmajligbeterna genpm parallell piverkan 
av de bida hydrauldonen 18 och 19 till maximalt utdrag, si att hela 
for dons stommen uppsvSngs . k::ing framaxeln. 3.a« Omvant gailer att far 
transport hopskjuts hydrauldonen., si att fordonsstommen nedsvangs kring 
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framaxaJn 3a, varvid fundanentplattan med uppburen utrustning sflnks. 
Dotsvarande. 

Kompensering av mot- och medlut, s& att fundaioentplattan behiller 
sitt horisontaliaEe, sker genora piverkan av hydrauldonen 17. 

Genom Icoordinering av hydraulman6vreringama fOr & ena sidan 
sidolut och & andra sidan mot- eller medlut kan feraren allti.d trygga 
en uppratt och bekvam arbetsstailning. P6r att emellertid avlasta 
fBraren frin tvdnget att stSndigt ha uppmarksamheten riktad pi vaxlingar- 
na i terrangen kan man komplettera handreglagen fOri fSrsta hand 
boggihydrauldonen med en erikel automatik. Ett exempel- pi en s&dan 
visas i principschemat enligt fig. 3 och k. 

P& ett skyddat stSlle pd fordonsstommen placeras ett aektor- 
format karl 29 med sektorgavlarna vettande i fordonets IMngdriktning. 
Upptill i kSrlet ar en axel 30 frigSende lagrad, med vilken tv& stag 
51 ar stelt fSrbundna, som nedtill uppbSr en platta 32. Karlet 29 kr 
itminstone delvis fyllt med en vStska f8r dampning av den av detaljer- 
na 31. 32 bildade pendelns svSngningar. Axeln 30 har p& sin utanfBr 

. . ^ J r J an hSvarm 3«». som verkar p& man»ver- 
karlet akjutande ande 35 en navarm ^t, . 

stfingen 55 till ett reglage 36. Detta visas anslutet till en pump 37 
och en oljetank 38 och har (ej narmare betecknade) in-^ och utlopp f5r 
de b&da dubbelverkande hydrauldonen 18 och 19. Reglaget 36 kan Svcn 
manflvreras manuellt av fordonsfSraren via den symboliska spaken 39. 
stangentOoch lanken U. Vid fard i sidolutande terrang kommer pendeln 
31 32 att gSra motsvarande utslag och darmed utan engagerande av 
fararen omstaila reglaget till matning av det mot uppratning av fordonet 
svarande hydrauldonet. vatskedampningen av pendeln tjanar till att gar- 
dera mot obefogad pfiverkan av hydrauldonen, t.ex. vid momentana sned- 

stailningar eller stBtar. 

Pig. i» visar ett alternativ till den med prickstreckade linjer 
inramade helmekaniska versionen av automatisk sidolutsparering enligt 
fig. 3. I detta fall fSr pendelns .havarm 31 verka pfi endera av tva 
gransiagesbrytare «I2 och H3, alltefter som fordonet lutar St det ena 
eller andra h&llet. och en motsvarande elektrisk krets sluts da i och 
for matning av en reglaget 36 p&verkande magnetspole pS. k&nt satt. 

Ett liknande pendelarrangemang skulle aven kunna anvandas fSr 
horisontalinstailning av fundament plattan 11 i mot- och medlut genom 
automatisk p&verkan av de till platten hOrande hydrauldonen 17. 

Uppfinningen ar ej begrSnsad till det ovan beskrivna utffirandet 
utan olika modifikationer Sr uppenbara fOr fackmannen, speciellt ut- 
byte av fOrekommande delar mot andra element med likvardig funktion. 
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Patentkrav_ \ ^ 

.1. Stabiliserande anordning vid terrgngfordon med . f Srarhytt (26) pch 
baktill grenat ramverlc, dSr den grenstammen bildande fordonsstonnnen 
(i) framtill uppbSrs av en fr&nre hjulaxel {3a}« och'de avgreningar- 
- na ' bildande sidoaraia^nia '(4^5) i sina respektive Sxxdar uppb&rs av 
var sin bakaxel (7 resp* 8) for boggxstSjig (9 resp, 10}> k ^ n n e* I 
t e c k n a d . av den kombinationen att fordonsstommen. med sin bakre 
ande.tjSnar som la^erstSd fSr en svtegbar fundamentplatta (14) fOr. J 
upptagande av arbetsutrusjbning^ och de b&da sidoarmama (4,5) p& i. \ 
och f6r sig kSnt sStt svSLngbart lagrade (vid 6) mitt fSr varandra 
pa var sin sida av stomiaen, varvid ett separatmanCvrerat hydraldon 
(18 resp* 19) bildar en stdende, ISngsreglerbar bSrstdng mellan 
vardera armen (4^5) och en punkt (16) p& plattan (14) fto att mSjlig- j 
g6ra individuell h6jning och sSnkning av bakaxlarna (7>8) samt upp- 
riktning av den sySngbara plattan (14) i samverkan med ytterligare, 
mellan stommens bakMnde och.en punkt (16) pi plattan (14) inlagda 
hydrauldon (17) » varj^te den fr^lmre, framhjulsaxeln (.3a) uppbMrande 
delen av stonmen Sr (vid la) fritt svSngbar kring sin Ifihgdaxel, 
allt i syfte att dels rata upp fqrdonet med fundamentplatta vid 
sidolut i terr^ngen och dels s£Lkerst$lla enkel och mjuk forcering 
av markhinder, 

2. Anordning enligt krav 1, k & n n e t e c k n a d av att 
fundamentplattan (14) S.r fSrsedd med vridlager eller vSndkrans f6r 
inriktning av arbetsutrustning p4 plattan i dennas plan, varvid 
fundamentplattan (14) sjigLlv eller en av denna uppburen plattform. 
(22) bildar underlag fQr fQrarhytten (26) och minst en av faijande 
enheter: kranarm (24,25), exempelvis fCr trSdfailare eller upparbet- 
ningsaggregat, drivmotor f6r kranutrustning och/eller plattans (14) 
respektive plattformens (22) vridning, samt brMnsle- och bljetankeir 
(28) f6r all drivning, varvid fOrarhytten ar fOrsedd med ftarr-._. 
reglage ;f 5r s&vkl arbetsredskapens som fordonets manSvrering. 
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